Zeleznica je prostriedkom integracie

Sylvia Volzova: Bez pri-
kraslovania moZno pove-
dat, Ze si vel'mi vazime Cis-
totu a spolahlivost ne-
meckych Zeleznic. Musim
povedat, Ze IC su ako ma-
1€ lietadld. Chcela by som
sa vids opytat, i by ste sa

odvazili povedat, ¢i a kedy
bude Slovensko napojené
na trasu vychod - zipad.
To je pre nasu ekonomiku
velmi doélezité, aby sme
mohli priamo cestovat ¢i
uz do Pariza, Londyna ale-
bo Berlina. UzZ ste vyslovi-
li nazor, ze to nebude jed-
noduché, pokial nebude
Zeleznica privatizovana.
Odvazili by ste sa teda po-
vedat, kedy pripada do
uvahy takéto napojenie?

H. Mehdorn: Na vasu
otizku mam dve konkrét-
ne odpovede. Ide o eu-
ropsku dohodu, kde sa eu-
ropske krajiny dohodli na
ceuropskej trase vychod -
zapad, ktori by isla z
PariZa. Stavebné prace na
tejto trati prebiehaji pod
velkym tlakom. Do roku
2007 bude v prevadzke tra-
sa PariZ - Mnichov. Po Vie-
den bude vybudovana tra-
sa do roku 2009. Tieto tra-
te ako také existuju, len ne-
budu rekonStruované po-
dla moZného geografic-
kého profilu na rychlosti
200 az 300 km. Pokial ide
o spojenie Bratislava, Pra-
ha, Drazdany, Lipsko, Ber-
lin, Hannover, myslim si,
Ze aj u vis prebichaji pra-
ce na tomto useku aj s eu-
ropskou podporou. Pra-
cujeme na aseku od Ceskej
hranice smerom na
Drazdany a Lipsko, kde sa
to potom prepoji na spoj-
nicu Mnichov, Berlin. Aj tu
mdzem ako termin uviest
rok 2010, ked bude vyso-
korychlostné Zelezni¢né
prepojenic pricbezne do-
konc¢ené. Viem, 7e je to dl-
ho, ale na zeleznici to trva
dlho. Suc¢asne chcem po-

Nepochybne mimo-
riadne inspirujuci bol
minulotyZzdiiovy 143. mi-
ting Hospodarskeho klu-
bu (NEF) s Hartmutom
Mehdornom, predse-
dom predstavenstva De-
utsche Bahn. Jeho mys-
lienky o silnej eurépskej
zeleznicnej sieti vyvola-
li zasliZeny ohlas a ,vy-
provokovali® k nasled-
nej diskusii. Publikuje-
me z nej niektoré zauji-
mavé myslienky.

vedat, Ze tieto trate bude-
me previdzkovat s naSimi
Zeleznicnymi partnermi z
jednotlivych krajin. CiZze
Berlin, Bratislava bude so
suc¢innosti alebo v spolu-
praci so slovenskou Zelez-
nicou. PariZz budeme jazdit
z ESNCE a s EBB to bude
napojenie na Rakuasko, ¢ize
budeme tam mat medzi-
niarodné vlakové posadky
medzi jednotlivymi me-
dzindrodnymi supravami
a v tejto koopericii bude-
me jazdit na tychto tra-
tiach.

Vitazoslav Moric:
Dnes radsej hovorim o vla-
koch ako o politike. To ma
totiz zmysel. Je pravdou,
Ze ti ludia, ktori na Slo-
vensku vela rozpravaju,
hatia pricu tym, ktori chca
vyrabat. Lebo na Slovensku
tym, Ze kupime ponoZky
za 4 koruny v Cine a na Slo-

vensku ich predime za 5
korun, tak nas stat nezbo-
hatne urcite. Zbohatneme
len z vyroby. Chcel by som
sa pana Mehdorna opytat,
akym spdsobom by sa da-
lo zamedzit, aby u nds na
Slovensku nepretrviaval boj
medzi jednotlivymi spo-
sobmi prepravy. Namiesto
toho, aby sa dopliali, tak
spolu bojujiu medzi sebou,
kto ukradne vicsi krajec
chleba. Keby ste poradili
aj naSmu generalnemu ria-
ditelovi Zeleznic, ako ist na
to, aby sme preskocili be-
tondrsku loby a cestnu lo-
by, aby Zeleznica mala na-
vrch.

H. Mehdorn: V mojej
osobe sa stretavate s vel-
kym ziastancom privatiza-
cie, tzn. novym spdsobom
upravy zodpovednosti a
tiloh medzi vlidou a eko-
nomikou aj v oblasti Ze-
leznic. Urad nemoze a ne-
vie viest hospodarsky pod-
nik a neméze ho riadit. A
my sa musime dostat do

Advokdti R. Kvasnica a P. HamzZik.

stavu, ked vlada stanovi
rimcové podmienky a ope-
rativinu ¢innost bude robit
sukromna sféra, sikromna
ckonomika. A keby sme
sledovali tiito myslienku
az dokonca, tak by sme sa
dopracovali k ziveru, Ze
ulohou vlady je zabezpedit
mobilitu os6b a tovaru v
krajine a nerozhodovat o
tom, ako sa ma stavat auto,
to vedia lep3ie vo Volks-
wagene. A ak to bude vla-
da takto robit, tak sa auto-
maticky dostane cesta a
Zeleznica do vyvazencho
vztahu. Nemecko je tran-
zitna krajina, nemecka vla-
da sa pripravuje na rozsi-
renie EU o nové kandidat-
ske krajiny a my ocakiva-
me aj vicsi objem dopravy
cez Nemecko. Cez Ne-
mecko ma nardst objem,
teda zvys$i sa o 50 % na-
kladna doprava. Cesta to
uz dnes nedokaze zvladnut
a nedokaZze to zvlidnut ani
v budicnosti, a preto musi
pomaoct Zeleznica. Ale Ze-
leznica pomédct nemdze,
pretoZe na Slovensku, v
Madarsku, Polsku, Slovin-
sku sa investuje vylucne do
cesty, nie do Zeleznic. A aj
napriek tomu, Ze my sa v
Nemecku pripravujeme o
takyto narast objemu na-
kladnej dopravy, celkovo
nim to nepomdie, ked
moji kolegovia na Sloven-
sku a v ostatnych kandi-
datskych krajinich nedo-
stavaju investicie do Ze-
lezni¢nej dopravy.

Jozef Uhrik: Som po-
vdacény za myslienku, kto-
ru pin Mehdorn prezen-
toval. Dnes sme s nim ho-
vorili aj o takej zdanlivej
malic¢kosti, ale vel'mi doé-
leZitej, akou je to, aby bol
materidl v pravy ¢as na pra-
vom mieste vZdy pristave-
ny vo fabrike. Hovorili sme
o tom, kolko vlakovych su-
prav denne prichadza a od-
chadza z fabriky, ale hovo-
rili sme aj o tom, ¢o treba
zabezpecdit. To je predo-
vietkym presnost a pokial
je to mozné, tak znizit ce-
ny. Vietky Stity potrebuju
racionidlnu dopravu, Slo-

vensko osobitne. A aZz vec-
na korektna sutaz medzi
Zeleznicou, vodou a cestou
ukize, ¢o bude optimalne.
Preto si myslim, Ze umelé
uprednostiovanie jednej
alebo druhej cesty je vel-
mi nebezpecéné. A plne
suhlasim s tym, Ze priva-
tizaény proces, olisteny
od vietkych vplyvov poli-
tikov, umoZni presadenie
sutaze. My, producenti au-
tomobilov, potrebujeme
dopravu rychlu a presnu.
Velki pouZivatelia - a my
medzi nich patrime - sa
snazia vsetky systémy do-
pravy podporovat a ktory
bude lepsi a pre nas
vyhodnejsi, ten budeme
pouzivat. Budem otvore-
ny: pre nas by bolo najle-
psie, keby Zeleznica bola
najuspesnejsia.

H. Mehdorn: Chiapem
Zelanie Volkswagenu, lebo
ked budu vlaky plné, bu-

dua uvolnené dialnice, a
vasi klienti, teda pouZiva-
telia motorovych vozidiel,
sa buda moéct vyZivat v
ceste po dial'nici. CiZze v
tomto duchu moéZeme za-
loZzit zaujimavé spolocen-
Stvo.

Peter Tomecek, pred-
seda Trnavského samo-
spravneho kraja: Rad by

som pocul, ako je rieSenad
v Nemecku regionilna do-
prava osob a akym spdso-
bom regiény vyuZivaju
kombindciu Zelezni¢nej,
cestnej, vodnej a leteckej
dopravy?

Ziach, ktor€ vypisuju vlady
jednotlivych spolkovych
krajin na zabezpecenie re-
giondlnej prepravy. Samo-
zrejme, Ze vyhrivame tie-
to sufaZe, a potom po pod-
pisani zmluvy niekol'ko ro-
kov previdzkujeme ticto
trate na urovni regionu. Je
to v oblasti dialkovej a na-
kladnej dopravy. Povin-
nost zabezpedit regional-
nu dopravu je dand spol-
kovym krajinim udstavou.
To je doprava na objed-
navku. Inak sa sprava k na-
kladnej doprave, kde je
ckonomické spriavanie na
volnom trhu. Pokial ide o
prepojenie a vzijomné do-
plianie jednotlivych dru-
hov dopravy, musim po-
vedat, ze v Nemecku ma-
me tzv. spolkovy plin do-
pravnych ciest a v ramci
tohto federilneho plino-
vania dopravnych ciest sa
spolo¢ne upravia a do-
hodnu investicie do cest-
nej, Zeleznicnej, leteckej a
rie¢nej dopravy. CiZe tu je
velmi doleZité viest boj o
rozdelovanie tychto pro-
striedkov v rimci federal-

raz funguje takto, a to Ze-
lim aj mojim slovenskym
kolegom.

FrantiSek RuZiCka, vy-
konny riaditel ZOS Tr-
nava: Zaujimalo by ma,
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ako bude pokracovat trans-
formicia nemeckych Ze-
leznic. My sa zaoberime
opravami nikladnych va-
gonov a uz asi 5 rokov do-
st intenzivne poskulujeme
aj po zahrani¢i. V tomto
roku nastal zasadny obrat
a asi 30 % z vecného vyko-
nu zabezpecujeme aj pre
priviatne zahrani¢né firmy,
ako je AAL, Kaufauge, Fau-

P. Mihok s velvyslankyiiou NSR U. M. Mayer-Schalburg.

H. Mehdorn: V Nemec-
ku je regionilna doprava
v kompetencii jednotli-
vych spolkovych krajin,
Nemecko ich ma 16, ¢ize
spolkové krajiny zabez-
pecuju regionalnu dopra-
vu, zadavaju zakazky, ob-
jednavaju si vykony. Ne-
mecké Zeleznice sa ziicast-
fluju na verejnych suata-

neho plinovania investicii
do jednotlivych druhov
dopravy. Pretoze penazi ni-
kdy nie dost. Ide o to, aby
boli pokryté potreby oby-
vatelstva. Chcem povedat,
7e je dolezité, aby cestaa
Zeleznica boli na tom rov-
nako. Ak sa Setri, tak po-
tom rovnako na vietkych
druhoch. V Nemecku to te-

A. Glatz a Z. Kormanovd

tege, Nako. Budeme sa
moct v kratkej budicnos-
ti uchddzat o nikladné
vozne nemeckych drih?

H. Mehdorn: Uchadzat
sa treba vZdy, udrZiavat
kontakty rovnako, pretoze
nemecké Zeleznice budu
davat opravovat svoje voz-
ne. Ale zaroven tu musim
zdvihnut varovny prst a
zdoraznif, Ze pod tech-
nickym a elektronickym
tlakom dominuje v nasich
poziadavkiach zvysenie pre-
snosti, vyvazenej kvality. To
vietko nds nuti k tomu, Ze
v sucasnosti zavadzame na
jednotlivych vozioch ale-
bo supravich systém glo-
balnej navigacie. Preto, aby
sme mali presny prehlad o
tom, kde sa nase vozne,
resp. $pecidlne vagony ale-
bo supravy nachadzaju, ¢i
su vyviZzené alebo vyloZe-
né a takymto spésobom
riadenia mame v amysle
znizit objem nisho vozio-
vého parku zo 120 na 80
tis. a v dalSom kroku moz-
no na 65-tisic. Teda na-
prick narastajiicemu obje-
mu dopravy takymto sys-
témom riadenia zvySime
nasu voziiova kapacitu a
zvysime kvalitu nasich do-
pravnych sluZieb, ich spo-
[ahlivost, pravidelnost, te-
da poZiadavky zo strany
nasich klientov. TakZe ne-
vzdavajte sa, ak budete
dobri, tak preZijete...

Eleonoéra Bujackovd
Snimky Peter Kresdnek



